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Об уголовной ответственности за преступления в сфере безопасности дорожного движения и эксплуатации транспортных средств

Общественная опасность преступления, предусмотренного ст. 264 УК РФ, характеризуется рядом обстоятельств. Так, за последние 8 лет в России произошло более 1 млн. дорожно-транспортных происшествий, в которых погибли и получили ранения более 1,5 млн. человек. Ежегодно в стране погибает от 30 до 35 тыс. человек, более 200 тыс. причиняется вред здоровью различной тяжести, из которых более 10 тыс. становятся инвалидами <1>. Аварийность на транспорте наносит экономике России ущерб, который, по оценкам экспертов, составляет 4 - 5% валового национального продукта <2>. Поэтому проблеме уголовно-правового обеспечения безопасности функционирования автотранспорта и городского электротранспорта уделяется повышенное внимание со времени их появления.

За истекший период 2015 года на территории района зарегистрировано 52 (АППГ – 50) дорожно-транспортных происшествия, в результате которых 41 (АППГ – 11) человек погиб и 84 (АППГ – 62) получили ранения. По сравнению с аналогичным периодом прошлого года количество ДТП увеличилось на 4%, число погибших увеличилось на 273%, число раненых увеличилось на 40%.

За 9 месяцев 2015 года по 13 ДТП возбуждены уголовные дела по ст.264 УК РФ (за 2014 год – 12), направлено в суд 10 уголовных дел (АППГ – 8).

Федеральным законом от 31.12.2014 N 528-ФЗ "О внесении изменений в отдельные законодательные акты РФ по вопросу усиления ответственности за совершение правонарушений в сфере безопасности дорожного движения" в УК РФ внесены очередные изменения и дополнения: скорректированы санкции ст. 264 (в частности, такой вид дополнительного наказания, как лишение права управлять транспортным средством (в ст. 44 он не указан), заменен наказанием в виде лишения права занимать определенные должности и заниматься определенной деятельностью), дано новое примечание к ст. 264 и, наконец, введена ст. 264.1, предусматривающая ответственность за нарушение Правил дорожного движения лицом, подвергнутым административному наказанию. Наиболее принципиальное значение имеют два последних из них.

Федеральный закон вступил в силу с 01.07.2015. В пояснительной записке к данному законопроекту подчеркивается, что актуальность предлагаемых изменений обусловлена тревожной тенденцией постоянного роста числа дорожно-транспортных происшествий, произошедших по вине водителей, находящихся в состоянии опьянения. И действительно, состояние, структура и динамика дорожно-транспортных происшествий в России неблагоприятны. Так, за последние 8 лет в России произошло более 1 млн. дорожно-транспортных происшествий, в которых погибли и получили ранения более 1,5 млн. чел. Ежегодно в стране погибает от 30 до 35 тыс. чел., более чем 200 тыс. причиняется вред здоровью различной тяжести, из них более 10 тыс. становятся инвалидами. Аварийность на транспорте наносит экономике России ущерб, который, по оценкам экспертов, составляет 4 - 5% валового национального продукта. При этом общее количество нарушений Правил дорожного движения водителями только в 2013 г. составило 35 315 388, были задержаны за управление транспортным средством в состоянии опьянения около 2 млн. чел.

Предмет преступления в заголовке ст. 264 УК РФ указан как транспортное средство. Под ним понимается устройство, предназначенное для перевозки по дорогам людей, грузов или оборудования, установленного на нем. В тексте статьи непосредственно названы автомобиль и трамвай. Для обозначения иных транспортных средств, нарушение правил движения и эксплуатации которых охватываются признаками указанной статьи, законодатель использует обобщенное понятие - другие механические транспортные средства. Определению последних посвящено пока действующее примечание к ст. 264 УК РФ, в котором говорится: "Под другими механическими транспортными средствами... понимаются троллейбусы, а также трактора и иные самоходные машины, мотоциклы и иные механические транспортные средства". Данное примечание, во-первых, содержит известную логическую ошибку (idem per idem - то же посредством того же), во-вторых, в качестве предмета преступления, используя видовые характеристики, называет три категории транспортных средств: троллейбусы, трактора и мотоциклы, в-третьих, вводит новое оценочное понятие - иная самоходная машина. Надо иметь в виду, что понятия "механическое транспортное средство" и "самоходная машина" различаются по объему, первое шире второго, полностью охватывает его.

Преступление, предусмотренное ст.264.1 УК РФ, может быть совершено только с прямым умыслом. Об этом свидетельствуют два обстоятельства: во-первых, преступления, имеющие формальный состав, могут быть осуществлены только с указанным видом вины; во-вторых, наличие преюдиции и судимости за прежние преступления, перечисленные в названной выше норме. Следовательно, лицо осознает, что, будучи ранее подвергнутым административному наказанию за управление транспортным средством в состоянии опьянения или за невыполнение законного требования уполномоченного должностного лица о прохождении медицинского освидетельствования на состояние опьянения либо имея судимость за совершение преступления, предусмотренного ч. ч. 2, 4 или 6 ст. 264 либо ст. 264.1 УК РФ, вновь в состоянии опьянения управляет транспортным средством, и желает этого.
В Почепском районе уже имеется практика рассмотрения уголовных дел предусмотренных ст.264.1 УК РФ, лица привлечены к уголовной ответственности, за нарушение Правил дорожного движения лицом, подвергнутым административному наказанию.

Как показал социологический опрос, к основным причинам ДТП на дорогах относятся: высокая недисциплинированность водителей; недостаточная подготовка водителей и маленький стаж вождения; очень плохие дорожные условия; плохая организация движения, маленькая пропускная способность и отсутствие разметки на дорогах; неправильное или слабое крепление перевозимого груза на автомобилях. К основным причинам ДТП также относятся: недостаточная квалификация водителей, их невнимательность, самонадеянность или внезапное ухудшение здоровья; неудовлетворительное техническое состояние транспортных средств (в особенности механизмов и узлов, от которых зависит безопасность); неудовлетворительная организация движения.

Для осуществления социально-криминологического уровня следует провести комплекс мероприятий, связанных уже с непосредственной профилактикой преступного нарушения правил дорожного движения и эксплуатации транспортных средств. Речь идет о сочетании уголовно-правового, административно-правового предупреждения (совершенствования законов и практики их применения) и иных профилактических мер (повышение эффективности деятельности органов, осуществляющих контроль за безопасностью дорожного движения, особенно подразделений ГИБДД, которые находятся на переднем крае борьбы за безопасность дорожного движения, изучение и распространение передового опыта зарубежных стран по снижению уровня аварийности, пропаганда безаварийности в СМИ).
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